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Libeck hat - wen wundert’'s - beim Fahrradklima
Test des ADFC nicht gut abgeschnitten. In der
Gruppe der Stadte von 200.000 bis 500.000
Einwohner, angefiuihrt von Karlsruhe (Rang 1) und
Minster (Rang 2) kam Lubeck gerade mal auf Rang
22 von 26 der getesteten Stadte. Stockelsdorf liegt in
seiner GroRBengruppe auf Rang 218 von 418. Laut
ADFC wurden hier 103 Interviews gefuhrt, die zu
diesem Ergebnis gefiihrt haben. Ahnlich viele wie in
den Siegerorten Wettringen (im Minterland) und
Reken (ebenfalls Minsterland).

Auch Eutin kdnnte angesichts des Ranges 383 wohl
noch einiges fir den Fahrradverkehr tun. Hingegen
kénnen Rutesheim im Landkreis Bdblingen und Heek
(wieder Munsterland) mit Rang 3 und 4 zufrieden sein. Angesichts dieses Tests ist es doch sehr verwunderlich, dass
Ostholstein als Fahrradausflugsziel so beliebt ist, zumal die Einheimischen seit Jahrzehnten fiir mehr Fahrradwege zwischen
einzelnen Dorfern pladieren.
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Der Radverkehr ist in aller Munde, aber auf den StraRen tut sich noch zu wenig: Der ADFC-Fahrradklima-Test 2020 zeigt,
dass die Situation nach wie vor unbefriedigend ist. Lediglich in den gro3ten Stadten geht es leicht voran.

Seit Beginn der Corona-Pandemie gibt es nur in Stadten Uber 500.000 Einwohner:innen deutliche Signale zu mehr
Fahrradfreundlichkeit — das ist das positivste Ergebnis der Umfrage unter Deutschlands Radfahrer:innen.

Knapp 230.000 Menschen haben bei der Umfrage mitgemacht und damit erneut fiir einen Teilnahmerekord gesorgt. Das
zeigt: Fir immer mehr Menschen ist das Thema relevant. Wenig rekordverdachtig ist jedoch die Durchschnittsnote, die dabei
herausgekommen ist: Wie beim ADFC-Fahrradklima-Test 2018 lag sie fur ganz Deutschland bei erntichternden 3,9.

Die besonders in gréReren Stadten zunehmende Fahrradnutzung und das gestiegene mediale Interesse am Radverkehr
haben noch nicht dazu gefuhrt, dass die Menschen sich wohler fiihlen, wenn sie auf dem Rad sitzen. Immerhin hat sich der
Durchschnitt nicht weiter verschlechtert, wie es bei den vergangenen Umfragen der Fall gewesen war.

Hoffnungsschimmer in GroRRstadten
Trotzdem tut sich etwas: Besonders in den gréten Stadten wurden die Fahrradférderung und die Werbung fiirs Radfahren
deutlich positiver bewertet als beim letzten ADFC-Fahrradklima-Test vor zwei Jahren. In den Gro3stadten haben sich auch

das Sicherheitsgefuihl und der SpalR beim Radfahren leicht verbessert.

Zu beachten ist, dass Effekte aus Investitionen nicht umgehend spirbar sind. Wenn Stédte oder Gemeinden die Corona-
Pandemie zum Anlass genommen haben, in Sachen Radverkehr aktiv zu werden, hat sich das womdglich noch nicht



spurbar in den Ergebnissen niedergeschlagen.

Negativer Trend halt an

Insgesamt halt der negative Langzeittrend bei Spal3, Sicherheitsgefiihl, Konflikten mit Kfz sowie mangelnde Breite und
Oberflache der Radwege jedoch an. Die ADFC-Vizebundesvorsitzende Rebecca Peters sagt: ,So hart das klingt: Corona hat
zwar eine Welle der Berichterstattung Uber das Radfahren gebracht — und enorme Umsatzsteigerungen fir den
Fahrradhandel. Aber reale Verbesserungen bei der Infrastruktur erleben die Radfahrenden weiterhin nicht, von ganz
wenigen Lichtblicken mal abgesehen.”

Am wichtigsten sind den Radfahrenden ein gutes Sicherheitsgefiihl, die Akzeptanz von Radfahrenden durch andere
Verkehrsteilnehmende sowie ein konfliktfreies Miteinander von Rad- und Autoverkehr.

Das Erlebnis auf den StrafRen ist jedoch ein anderes. Es fehlen wahrend der Pandemie in fast allen Stadten handfeste
Signale fir die Fahrradfreundlichkeit — mit 5,3 wurde dieser Aspekt am negativsten bewertet. Dazu kommen weitere
Probleme wie zu schmale Radwege und die zu geringe Kontrolle von Falschparkenden.

Unterm Strich zu wenig

Bis auf wenige Lichtblicke sind die Erfolgsmeldungen diinn geséat. Der ADFC betont daher erneut die dringende Forderung
an die Kommunen, den Radverkehr als Problemloser ernst zu nehmen und ihm mehr Platz im StraRenraum zu verschaffen.

Durchgangige, einladende Radwegenetze im ganzen Land missen das Ziel sein, so wie es auch das aktuelle
.Sonderprogramm Stadt und Land“ des Bundesverkehrsministeriums vorsieht. Und damit Schnellbau-Radwege, mehr
Tempo 30 und die Einrichtung von FahrradstraBen ohne Durchgangsverkehr nicht immer wieder an verkehrsrechtlichen
Hurden scheitern, fordert der ADFC eine grundlegende Reform des Stral3en- und Baurechts.

Rebecca Peters sagt: ,Kommunen erkennen zwar das Potenzial des Radverkehrs, sind aber viel zu zdgerlich in der
Umsetzung des Radwegeausbaus. Dabei ist die Zeit langst reif. Der Fahrradtrend ist uniibersehbar, und mehrere Umfragen
— unter anderen vom ADAC — zeigen eindeutig, dass die Menschen der Umverteilung des Stralenraums zugunsten von Fuf3
und Rad positiv gegenliberstehen und eine Férderung des Umweltverbundes ausdrticklich wollen.*

Hintergriinde zum ADFC-Fahrradklima-Test

Der ADFC-Fahrradklima-Test ist eine der gréf3ten Befragungen zum Radfahrklima weltweit und wird vom Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans gefordert.

Im Herbst 2020 fand die Umfrage zum neunten Mal statt. Vom 1. September bis 30. November 2020 hat der ADFC dazu
einen Online-Fragebogen mit 27 Fragen hochgeladen — und bundesweit Uber Pressearbeit, Social Media und Vor-Ort-
Aktionen zur Teilnahme aufgerufen. Neben der Online-Befragung gab es auch die Mdglichkeit, Papierfragebtgen
auszufillen.

Gefragt wurde beispielsweise, ob das Radfahren Spal3 oder Stress bedeutet, ob Radwege von Falschparkern freigehalten
werden, ob man sich als Verkehrsteilnehmender ernst genommen fiihlt und ob sich das Radfahren auch fur Familien mit
Kindern sicher anfiihlt. Die Antworten konnten auf einer sechsstufigen Skala gegeben werden, der Werte von 1 bis 6
vergleichbar dem Schulnotensystem zugewiesen wurden.

fahrradklima-test.adfc.de/ergebnisse



https://fahrradklima-test.adfc.de/ergebnisse

